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und Bindemittel, di'e VerhLiltnisse von fluchtigen zu nicht- 
fltichtigen Bestandtei1,en f,eststehen, man mu5 uber die Kom- 
groBen Fesstellungen haben. Man mu5 unterscheiden zwischen 
allgemeinen Normen und speziellen Normen. Die Eigenschaften, 
die alle Rostschutzfayben gemeinsam haben sollen, also Streich- 
fSihigkeit. Bmtiindigkeit, Deckfahigkeit usw. sind als allge- 
mein,e Normien aufhfasaen. Die spezielllen Normen werden 
sehr vemchieben sein. Unt'er dem in einem Artikel ge- 
nannten Begriff der ,,Normalrostschutzfarbe" ist eine Farbe 
zu verst,ehen, d.ie den Redingungen entspricht. die man 
im allgemeinen an einle Rostschutzfarbe stelI,en kann, d. h. 
Eigenschaft einer guten Olfarbe, die gut auf d m  Eisen haftet 
und dieses Iangere Z,eit g e m  Rost schiitzt. An dice Zeitdauier 
des Rostschutzes sind mtiirlich verschiedene Anspriiche zu 
stellen, es ist unwirtschaftlich; bei einem Gegenstand, bei 
welchem eine 5 jihriae Haltbarkkt geniigt, ein Material zu 
verwenden, welches 15 Jahre hiilt. Rostschutzfarben f ir  Innen- 
anstrich,e sind nicht als Normalschutzfarben anzusehen. Urn zu 
Nomen tiber die  Rostschutzfarben zu kommlen, ist 'es unbedingt 
notwen,dig, daB H,erst,elIer und Verbraucher sich verstiindigm. 
Tm Kreise der Lackindustrie ist dler gute WilIe vorhanden zu 
einer Einiguag zu kommen. Man diirfte in dmer Praxis mit 
zwolf Handelssorten auskomman kiinnlen. Was nicht den Normal- 
bedingungen entspricht, miiBte deklariert werden. Als Grund- 
lage fur die Normunq ist me6 vor allem niitig, einhdtlich~e Be- 
zeichnungen zu whaffen. Auf dimesem Glebiete ist uns Amerika 
weit voraus und Vortr. v m e i s t  auf die rnit groBer Griind- 
lichkeit dort durchgefuhrten Untersuchungen und die Aus- 
arbeitung von bis  jetzt 36 Normenbllttern, die irrefiihende Be- 
zeichnungen auszuschaltm bestrebt sind. 

Um zu einer Vereinheitlichung der Farben zu kommen, 
mussen wir zunlchst dime UntersuchunPsmethoden vereinheit- 
lichen. In di'eser Angelegenhleit betont Vortr. die Notwendigkeit, 
dai3 auch ,dieBehiirden bekanntgeb,en, wie sie ihreUntemchungen 
vornehmen. Wenn w f r  Normen ausarbeiten, dann miissen sich 
diese beziehen auf Produktte. die in groBen Menqen verbraucht 
werden. Wir miissen auch ,g-ro5e M'engen verarbeiZlen. um Rest- 
zustellen. wie sich die verschiedenen Farben verhalten: an 
kleinen Versuchsmengen kijnnen wir dies nicht emie1.m. 
Vortr. ist nicht dafiir, jetzt schon Farben zu normen, die z. B, 
in dem chemkchlen Fabriken gebraucht werd'm. In  einer Zell- 
stoffabrik herrschen z. B. andere Verhalrtni,as'e a1.s in einer 
Fabrik, in d,er SchwefeJsIure nur in geringeren Mengen ver- 
braucht wird. Es wird ,Sache der  verbrauehendlen Fabrikanten 
seint dieee Farben selbst m normm. 

Es ist schon oft darauf hingewi'esen worden, da5 die 
Normung von Farben ein w h r  schwieriges ProbBem sei. Dies 
stimmt. ab'er trotzdem ist ,es durchaus miiglich zu gewissen 
Nmnen zu1 kommem Es werden sicb durch die Erfahrungen 
und TJntersuchun'pen gewisee Farben hmusfind'en lassen, die 
besonders gute Eigenschaftmea, als Rostschutzanstrich haben. 
Es wiid tlnnn nicht whwer sein, Methodsen Ruszuarbeiten. urn 
festzustelleri. ob eine pewisse Farbe einer gewissen Norm ent- 
sprjcht und miin damit rechnen kann, d'aB sich diese Farbe 
qut bewahrl. rhrch  entsprechende Zusammenarbseit der  b'e- 
teiligtm Kreise wird man auf diesem Gebiete sicher weiter 
kommpn, so daS Vortr. glaubt, dise Normvng dcer Farben sehr 
empfehlen zu kiinnen. 

Dr. W. W i e d e r h o 1 Z. Berlin: ..[.her den EinfluS des 
.4us<!liihens rind drr Rrrtrhrirtrng des AImninizims nrrf seine Karra- 
sionshestdndinkcit". 

DIe KorrosionsbestIndinlteit dee Aluminiums ist sehr oft 
trotz Flieicher chemischler Zusamn:Pncp!zi!nq und g1,eicher An- 
wendunglsbedlinmngen verschieden. Es machien sich unter an- 
dlerm d ie  Einfliilsse der tbsermischen Vorhehxndlzlnp bem'erkbar. 
Ober d.en Einflui3 der  verschiedenen Faktoren sind schon eine 
Reihe von Arbeiten vert3fl entlicht. die zu widersnrecbenden 
Frqebnissen fiihrten. Vortr. blerichtet nun tiber die von ihm 
durchgefuhrten Versuche iiber den Einflui3 der Wlrmebehand- 
lung auf die W,iderstandsfIhigkeit des Aluminiums. Es wird 
nachgewi,esen, dai3 in Ihnlicher Weise wie die physikdischen 
Rig-enschaften (F'estigkeit. Dehnunp, elektrische Lpitfiihigkeit) 
diNe rhemisch~en Eipenschaften von der  thermis'chen Blehandlung 
des Metalls abhiingig sind. Zur Untersuchunq wurdlen handels- 
iihliche Aluminiumbleche verwendet vom Reinheitsqad 98/99%. 
99% und 99,5%. Die B1ech.e wuTden im elektrischien Ofen auf 

dcen gewiinschten Warmegrad gebracht und nach dem An- 
lassen an der  Luft abgekiihlt. Es  wurden dann die Auflijsungs- 
geschwiudigkeiten des Metalls in Salzsaure b'estimmt. Die Er- 
gebnisse iiber den EinfluB der Warmebehandlung auf die Korro. 
sionsbestandigkeit wurden an einer Reihe von Schaub,ildern ge-  
zeigt. Das Untenuchungsergebnis laBt sich kurz dahin zu- 
sammenfamert, da5 sich bei den Blechen, dile bei 3000 ausge- 
gliiht waren, ein Maximum der  Angpeifbarkeit durch Salmaure 
zeigte. Als Erklarung wird eine verschiedene Losliichkeit des 
Sil'iciums im Aluminium in Abhangigkeit von der Tempieratvr 
angenommen. Es wurde insbesondere auch auf die Unter- 
suchungen von H a n s e n und G a y 1 e r iibler die Loslichkeit 
dieis Siliciums in Aluminium verwi,esen, sowie auf Angaben von 
M y 1 i u s iiber die Aufliisungsgeschwindigkeit des Metalls in 
Sahsaure. Weiter wurde auch cler EinfluB d.er Warmeble- 
handliung auf die Auflosungsgeschwindigkeit des Aluminiums 
in Natronlauge un'tersucht. In  diesem Falle neigt sich, da5 
rnit 'der Hohe der  Anla5temperatur dite Biestandigkeit wachst. 
Reim Gluhen macht eich auch der Einflu5 der  Temperatur auf 
die Bildung einer Oxydation bemerkbar. Es WuTden Versuche 
durchgefiihrt, bei denen in Luft erhitzt und in Luff abgekiihlt 
wurde, ferner Versuche, bei denien in Stickstoff od.er Sauerstoff 
erhitzt und in Luft abgekuhlt und endlich ,in Luft erhitzt 
und in Wasaer abgeschreclrt wurde. Deutlich bemerkbar . war 
ein giinstiger Einflu5 des Abschreckens. Es sind dann 
weiter Versuche durchgefiihrt worden, um den EinfluB der 
Gr6De der Kristalle auf die Auflijsungsgeschwindi~l~eit dw 
Aluminiums festzustellen und es zeigte sich, daB mlit dem 
Klleinlmwerdlen dtes Korus eine Erhiihung der  Aufl6sungs- 
geschwindigkeit vor eich geht. Wdtere  Viersuche ensrtrrecken 
sich auf dlen E'influB des Rearbeitunpsgrades auf di,e Wider- 
standsfah'igk'e,it dies Aluminiums. Auch hier zeigt sich, da5 mit 
dem Grad der Beanspruchung eine Verschlechterung dces 
Materials in bezuq auf ' dile Aufl6sungsgeschwindipkeiit eintritt. 
Um zu genauen Feststellungen zu kommen, sind noch m i t e r e  
Unt,erwchungen rnit langsam abgekiihltem Material notwendig 
nnd solchem. dessen Behand1unpsweis.e genau bekannt ist. 

Oberstleutnant a. D. K r a 11 , Vorsteher c l e ~  Alum~inium- 
beratungsstelle, Berlin: ,,Uberb!ick fiber die uorkswirtschaft- 
liche Redeufung des Aluntiniums und seiner Legierangen". 

~~ 

Deutsche Weltwirtschaftliche Gesellschaft. 
Berlin, den 4. Dez. 1925. 

nfr. R e  i c h e r t , M. d. R. : JXe Weltproblemc der Eisen- 
zvir t schaft". 

Die starkste Entwicklung der  Eisenindustrie findet sich in 
den Vereinigten Staaten von Nordamerika, in Deutschland, Eng- 
land, Frankreich, Belgien nnd LuxembuTg. Insgesamt verfiigen 
20 Lander der  Welt uber !cine Eisenindustrie. 98oh enitfallen auf 
Europa uncl Amerika. In einem Umkreis von je 1000 km dies- 
eeits und )ensei,ts dses Atlanti,schien Ozeans find.& man jene 98 % 
der Ei.sen,industrie zmammengedrangt. Die Weltgewinnung an 
Eisen betrug im Jahne 1913: 88 Mill. t und hattie einen Wmert von 
10 Milliairden Goldmark. Das Jahr  1924 blieb um etwa 10% 
hinter dfieser Friedenshiichstleistung zuriick, ubiertlraf aber. um 
etwa 3 Milliarden clen Vorkriegswert. Im Jahre 1925 wulrde d5e 
Hiichgtlt&Zung wieder erreichlt, aber die m~ind~es~tens um 30--40% 
noch dmiiber h'inau1sgehend.e Leistungsfahigkeit konnte nicht 
ansgenutzt werden. In welchem Tempo Eisenb'edarf und 
Eisengewinnung sich entwickeln werrden, id in easlter Linie 
eine Frage der  Kaufkraft und des Kredits. Vor dem K1.iege 
konnte man 'in einem ZeiCraum von 10 zu 10 Jahren rnit einer 
Steigerung um 50% rechnen. Technisch shn& in der  Vor- 
kr?egszeit Deut,schland an der Spi,tze. Heut'e sind in tech- 
nischer Beziehulng d,ie Vereinigten Staat,en allen voraus. Ge- 
wit3 haben in der Zwischenzeit d'ie deutschen Ingenieme 6ie 
Hiinde nicht miissig in &en SchoB gelegt, aber der  b'este Teil 
der Werke in Lothringen ist Deub%Mand entrissen worden. 
Aber immerhin bleiben eben im Durchschnitt die dedechen 
Eisenhuttenwerke hinter den rnustergiiltigen EinTichtungen der  
Frankreich zu'gefallenen Lothringer Werke zuriick. Die in 
England in der  Kniegszeit btegonnene Reorganisation list nicht 
vollig fertig geword,en. WSirmewirtschfiftbich isteht D'eutschhnd 
h.eute wieder an der  Spitze, doch sind noch lange nicht all die 
geheimnisvollen ch.emischen Vorgange im C%en VBllig ,erforseht. 
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In der Rohstoffversorgung steben die Verehigten Staaten am 
besten da. AmeriKa hat jedoch den Na'chtejl sehr groijer raum- 
bicher Enitfernungen, es hat ind,essen wrstanden, diew Nach- 
teile zu uberwinden durch glanzende Organisation der Binnen- 
schiffahrt und des ubrigen Transportwesens, so daij heute in 
Amerika auf den Tonnenkilometer nur ein Drittel dmer Fracht- 
kosten h&et wile in Deutschknd. In England Piegen Erz und 
Kohlie so nahe beisammien, dab hochstenls ein Transport 
von 100 km in Frage kommt, wahrend in Amerika iiber 
1000 km zu ubenvinden sind. Dieutschland steM am un- 
i$n.stigst.en da, weil es durch den Verlust von Lothaingen 
eitwa vier Fiinftel siein,er Erzvorrate verloren hat, altso auf 
den Auslandisbezug von Erz angewi'esen ist. Frankreich is2 
das erzreichste band der  Welt, hat aber nicht geniigend Koh1.e. 
Sehr giinstig lie@ auch Blelglen, das Erz und Kohle nahe be,i- 
sRmmen hat und uber ein'e gunstige Lage am &ere verfiigt. 
In Italien kann man beob'acht'en, wie aus politisch wirt- 
schaftlichen Griinden eine Eisenindustrie emporzuzaubern ver- 
sucht wird. Die Abhangigkeit der d,ewtscben Eisenindustrie 
vom Aaslarids~erz bedeutet jedoch nicht eine vollige Abhangig- 
keit in Rohstoffen, denn Kohle und Koks sind im Inland in 
beliebigen Mengen erh5il~ttbich. An inlanaischem Erz hab'en wir 
6 Millionen zur Verfugung, so lionnen 2 Mill. t Roheisen ge- 
wonnen werden. W,ir miissen also vielmehr Em einfuhwn. 
Aber der  Anfall an Alteisen iist so grob, dab mindestens die 
dreifachs Menge des aus E n  gewonnenten k e n s ,  also 6 Mill, t 
reines Eisen sich daraus gewimen lassen, so d'afl wir b,is zu 
70 "/o vom Auslande unabhlngig sind. Dtie Hauptgefahr fur die 
deutsche Eisenindustrie liegt n4cht in dieser Abhangigkeit, 
sond,ern sie kommt aus dem Miherhaltnis der Preise zu d m  
Selbetkosten. Trotz d,er vie1 groDeren Teuerung kann d.ie 
deukche E,iwenindusZrie nur zu hochstlens 20 yo teurer, 
also zu Verluistpreisen verkaufen, wahrend die Eisen- 
verarbeitung noch hohere Preise 'eraielt. Wahrend das 
Eisen in England und Amerika bis zu 50 % t,eurI.er ist alms in 
der Vorkriegszeit, stellt es F.rankreich elwa 35 o/o billtiger aIs 
friiher her. EnCs&eidend, fur die Kosben ' s h d  d'ie Aufwsendu'ngen 
fur die m'enschliche Arbeit. Diesle betragen in Lothringen etwa 
25 Fr. pro Tag, das sind 33-4 Goldmark. Die Kosten sind am 
Rhtein etwa doppelt so  hoch, in England b,etragen sie etwa 
M. 10,- und in dien \rtereinigten Staaten ist deir Arbeihlohn uber 
hf. 17,--. Entscheidend sind f,erner die Frachtsiitze. Hiier ist 
D.eut,schbnd um 50% vorbelaste,t gegeniiber England. Di'e Ver- 
einigten Staaten haben etwa riur den dritten T,eil der  Unkwken, 
Frankreich und Belgien hochstens 66% dter d'eutschen Frachtsatzs 
zu bezahlien. Die Bankeinsen erford,ern in Dteutschland meist 
10--15°/0, in Frankreich, Belgien und. Luxemburg b'is zu S%,, 
in England erhalt man fur 5-6 % Kapital und in Amerika 
zu 4 - 4  "/o. Die Bedeutung d.es innmeren M'a,rktes fur E8isen 
wird oft unterschatzt, denn mebt  verbrauchen die EisBen- 
lander 85 % ihrer Produkt.ion selbst und geben nur eltwa 15 YO 
von StahJ und Eisen an dmen Welthandre1 ab. In Deut.schland 
stand im Eisenverbrauch der Rfaschsinenbau an erster Stell,e. 
dann folgten de.r Verbrauch der  Eisenhahn, der  B.edarf fusr 
Werkzeuge. El,ektr&echnik und Schiffbau un'd schliei3liich der 
militiirische Bedarf. In Amerika vwbraucht die Eisenhahn 
25 % d.es qesamten Eisanb'edarfs, wahrend der heutjge Rmedarf 
der djeutschen Eisenbahn kaum ausreicht. um eine Fabrik zn 
beschaftigen. In Amerika werden 10-12 04 des E8isens fur d'ie 
Automobillindastrie verbraucht; fur Rohrlieitungszwecke fur 
Erdiil werden druben etwa 10 % der  gesamten E'Isengewinnung 
in Anspruch genomm'en. Diese wenigen Angaben zeigen schon. 
wie w'eit wir hier zunickble'iben. Wahrend Amerika pro Kopf d'er 
Eevolkerung etwa 1000 kg Eisen verbrauch,t, verbraucht Eng- 
land 300 und Deutschland 200. Durch Rost geht etwa ein Achtel 
der Wel~tproduktion verloren. Das Ausfuhrgeschaft .samtlicher 
Eisenlander diirfte 1924 eine Gsesamtmenge von 12,5 Mill. t 
im Werte von 2,5-3 Mill~iarden Mark umgeschlagen habsen. 
Rechn,d man die Ausfuhr von Mmehinen, Apparaten und Werk- 
zeugen noch hinzu, so kommt man fur die am Welthandel 
hauptsachlich beteiligten Ei'senllnd,er anf e,ine Ausfuhr vie1 
hoherer Werte und auf eine Menge von ub,er 17 M'ill. t fur das 
Jnhr 1924. Hiewon entfallen auf England nahezu 5 Mill.. 
Belgien und Luxemburg etwa 3.7 Mill., Frankreich 3,5 Mill., 
auf neutschlctnd 2.6 Mill. t. Dem Werte nnch betrachtet. 
machte England da's bveste G'eschaft, wotiir dier Voirisprung 

seines Handels innerhalb des EmpiTe emtscheidend war. Obwohl 
das englische Eisen erheblich teurer war als das franziisiche, 
waren die Kolonien eher geneigt, Englands Eisen zu kaufen. 
Leider is2 es den Verbanden der deutschen Eisenindustrie nicht 
gelungen, die Inlandspreise in der auch fur die Verbraucher 
wiinschenswerten Weise zu lstabilisieren und den Inlandsmarkt 
7x1 ordnen, weil die Einbsuche auslandischen, namentbich fran- 
zosischen Eisens durch die Frankenwertung begiimtigt werden. 
Die Selbsthilfe plant auch, vom Konzern zum Trust uberzu- 
gehen mit diem Ziele auf diesem Wege wieder die Rentabilitlt 
zu erlangen, die selt vielen Jahren verloren gegangen ist. Der 
Trust wird die Syndikate und den Zollschutz ebeniwwenig ent- 
behren konnen, wie eine Stabihierung der Wiihrungen in den 
anderen Eisenlandern. Die deutsche Selbsthilfe hat zum Ziek, 
durch die Festigung nationaler Zusammenschliisse den Bod,en 
fiir internationale Zu.sammenschlusse zu ebenen und der Ord- 
nung des Welkeisenmarktes zuzustreben. 

In der Diskussion fragte Herr F 1 e m  m i n  g den Vortr., 
ob e r  fur den deutschen KohLenbeTgbau einen Staatszuschub, 
wie in England, beftirwortet, worauf Vortr. erwiderte, dab er 
dies nicht wiinwht, wohl aber fur notwendig halte, daD da8 
bestehende Einfuhrverbot den englischen Kohlen gegeniiber 
scharf angewandt wserde. 

Automobiltechnische und Flugtechnische Oesellschaft. 
Sitzung vom 9. Dez. 1925. 

Dr.-Ins. F I o r i g , Dresden: , ,Kupplungs- rind Breinsheldge 
und ihre Eigenschaften". Als wesentfiches Ergebnis ist anzu- 
geben, dao praktisch wohl nur Asbestbelage in Frage kommen. 
I)as Imprlgntierungsmittel mu6 richtig gewahlt, d. h. es darf 
bei den in Frage kommenden Temperaturen nicht klebrig 
werden. Baumwollbelage werden in der Regel dwhalb ihren 
Zweck nicht erfullen, weil sie meist mit Grapbit geschmier.2 
werden miissen. Leder kommt wegen des notwendigen Fettes 
nicht in  Frage. Im Einzelfall mub d m  Stoff den Anprebdrucken 
bei den entstehenden Temperatwen angepaijt sein. Fiir die Be- 
urteilung yon solchen Stoffen geniigit nicht die einmalige Unter- 
suchung, sondern es miii3te die standige Kontrolle der Fabri- 
Irate duwhgefiihrt werden. 

Wa. 0 s t w a 1 d , Rochum: ,,Z)eutsche Kraftstoffe". 
Van kann sagen, es ware Aufgabe der  Motorkonstrukteure, 

sich um diie Eigenschaften der Kraftstoffe zu kiinimern, aber 
man kann aurh sagen, diai3 die Kraftstoffabrikanten sich den 
vorhandenen Motoren anpassen sollen. Entscheidenzd ist der  
Kostenpunkt, Voraussetzung dlie Verstandigung zwischen Kon- 
strukteuren undi Kraftstoffabrikanten. Aber hier fehlt die ge- 
meinsame Sprarhe fur beide und diese ist eben die Normung. 
Vortr. hatte (ielegenheit, durch Analyse zu verfolqen, wie 
durch die Geselbchaften selbst die Tankstoffe gelndert werden. 
Es war z. R. featzustellen, da8 zwei Materialien in der 
letzten Zeit sogar hiewer geworden sind, ohne dnf3 irgendwelche 
Angahen erfolgten. Es ist aber notwendig, daij jeder Fahrer we%, 
fiir dliesen Motor ist dieser Typkraftstoff geeignet. Vortr. geht 
nnn zur Rehiandlung der Frape iiber, was kann man normen? 
Es wird vielfach gesagt, die Hauptsache ware es, den Energie- 
nehalt des Kraftstnffes zu normen; das ist Unsinn, dann dieser 
Encrcriegehalt. ist durch die Art des KiraEtstoffes schon gegeben 
lfiier ist alco nichts zu normen oder die Normung iqt so einfarh. 
da8 man eben blob den Charakter des Kraftstoffes feststellen 
mui3. Die Normung mu6 sich also auf andere Eiqenschaften 
stutzen und dliese sind die Fluchtiqlreit. die Reinheit und der 
Vrrbrennung~charakter. ,411e drei sind leicht meijbar. Der 
Renzolverband hat den Versuch gemacht, fdzustel len,  welche 
Zusammensetzung von Benzol fur den deutschen tgpischen Motor 
am qeeignetisten ist. Die experimentell festgestellten Ergebnisse 
wurrden um 100 YO vwscharft und zur Typvorschrift gemacht und 
so ist dw B.V.-Tn entstanden und der  Verbraucha in der  Lage, 
stelts die glteiche Marke zu erhalten. Es lie@ im allgemelinen 
Tnteresse, dafl ein gleiches Vorgehen fiir alle Roffe erfolgt, 
und taC5chlich Bind auch die ausllndischen Benzolfabnikanten 
dem dentschen Vorgehen gefolgt. Vor dem Kriege war man 
der Meinung, das beste sei Reinbenzol, also CBHR, sber  dieses 
ist restlios ungeeignet fur  den Motor. Der Zusatz von Benzol- 
homologen ist erforderlich, um cine saubere Verhrennung zu 
bekommen. Noch wiohtiger ist die Reinheitsvorschnift, denn 


